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Introduction

Dans le tome 1 de L'identité de la France, Espace et Histoire, Fernand Braudel écrit au
sujet de Caen : « Comment bousculer une ville si paisiblement et raisonnablement attachée
a ses habitudes, aux avantages d’une véritable [rente de situation] ? Ne peut-elle se targuer
de sagesse des physiocrates lorsqu’elle se contente de bien vivre de son terroir, sans trop
dépasser I'horizon qui s’apercoit du haut des tours du Vieux-Saint-Etienne ou des merveil-
leuses Abbayes aux Hommes ou aux Femmes ? Sans doute se soucie-t-elle peu que son
cercle d’influence a I'est ne dépasse guére la Dives. Au-dela de ce petit cours d’eau, c’est
I’attraction de Rouen qui est prédominante. Rouen, la vraie métropole, surchargée de monu-

ments, de richesses, tournée vers le monde extérieur et vers le grand large »*.

Pourquoi ouvrir notre travail sur le port de Caen par cette interrogation, porteuse d’un
certain pessimisme ? Parce que I'histoire de Caen et de son port, au XIX® et au XX® siecle,
révele une ville qui a su, durant la premiére moitié du XIX® siecle, saisir des opportunités
pour regarder au-dela de la Dives. Dés lors peut-on réduire Caen a cette description proche
de ce qu’en disait déja Nicolas de Fer? au XVII¢ siécle ? « Caen est non seulement l'une des
plus belles villes de Normandie, mais une des plus jolies du royaume de France, et la patrie

d’un grand nombre de beaux esprits »>.

La révolution industrielle du milieu des années 1850 n’a-t-elle rien apporté a Caen ? La
ville n"est-elle restée qu’une ville, belle, riche d’un passé glorieux, avec des habitants beau-
coup plus préoccupés de belles lettres que du commerce tourné vers le grand large alors que

son port, synonyme d’une ouverture sur |'extérieur, est attesté depuis le X|¢siecle ?

Jean-Claude Perrot, dans la thése qu’il consacre au Caen du XVIII® siecle, élargit notre

réflexion, il esquisse d’autres dimensions de la ville et de sa région et apporte quelques

1 Fernand BRAUDEL, ldentité de la France, t. 1, Espace et Histoire, Paris, Arthaud-Flammarion, 1986, p. 223.

2 Graveur et géographe, titré géographe du Roy sous Louis XIV. Il décede en 1705.

3 Michel MACHUREY, La zone portuaire de Caen : son avenir, these de doctorat en géographie, Université de
Caen, non publiée, 1971, p. 52.
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explications aux singularités révélées par Nicolas de Fer et réaffirmées par Fernand Braudel.
Il explique : « La Basse-Normandie est dépourvue de vastes estuaires, de la grande voie
fluviale et de I'exceptionnel arriére-pays qui tient en éveil I"autre moitié de la province »*.
L’environnement économique nécessaire pour faire éclore une ville puissante et riche n’est
pas la... En outre « Le dynamisme (de l'activité portuaire) est contrarié lentement par
I'envasement du littoral depuis le XVII® siécle »°. Jean-Claude Perrot affirme la un des
handicaps les plus difficiles a résoudre de la c6te normande et singulierement de la baie de
I’Orne, le fleuve qui traverse Caen et sur lequel est implanté le port de Caen. La vision de
Jean-Claude Perrot semble ensuite rejoindre le pessimisme de Fernand Braudel « Mais il
parait inutile de lutter ; I'isolat temporaire bas-normand posséde une seconde mamelle. Une
vallée limoneuse, de plus en plus inondée, assure a la capitale régionale des produits
maraichers et laitiers abondants. Une auréole céréaliére rare garantit jusque dans les années
maigres les vivres de la population urbaine ; entre les surfaces du bassin alimentaire et le
nombre des hommes agglomérés : un équilibre »®. Caen jouit, a ses yeux, d’une sorte de
rente de situation assurée par la riche plaine de Caen qui permet de nourrir sa population.
Deés lors pourquoi chercher ailleurs ce que I'environnement immédiat assure a la ville ? C’'est
ce qu’affirme ensuite 'auteur « Sans s’attarder a un ratissage voyant et dérisoire, la ville
exploite plus efficacement ses campagnes par le circuit des échanges monétaires. De
grandes foréts pas trop éloignées pourvoient encore vaille que vaille au combustible et au

batiment »”.

A lire ces citations, Caen pourrait étre percue comme une « belle endormie », isolée,
installée dans un environnement riche, qui n’appelle pas l'ouverture vers le monde
extérieur, avec un port, certes trés ancien, mais enfermé « dans un envasement inexorable
qui détourne les navires »3. Laquelle ouverture, si elle existe, ne serait pas favorisée en

raison d’une baie ensablée, ne facilitant pas le commerce au-dela des mers. Les sorties vers

4 Jean-Claude PERROT, Genése d 'une ville moderne. Caen au XVIII siécle, thése présentée devant 1’Université
de Paris |, Service de reproduction des théses, Université de Lille 111, 1974, t. |1, p. 1262.

5 Ibid.

®  Ibid.

T lbid.

8 Ibid., p. 663.
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le grand large sont trop risquées avec cet ensablement permanent, « la mer reste a

conquérir »°.

Cette conquéte de la mer passe par le port, ou se situe-t-il a Caen et comment est-il

implanté dans la ville ? Les plans ci-dessous permettent de répondre a ces questions.

Plan 1: Caen en 1826

Nous avons choisi de retenir ce plan de Caen pour plusieurs raisons. Il montre une ville
dont I’habitat semble partiellement limité par le point de confluence entre le fleuve d'Orne
et le Grand Odon. Par ailleurs I'organisation portuaire ressort avec le signalement des deux
points d’accostage, qui apparaissent au bout de la fourche qui montre la jonction de I'Orne
avec le Grand Odon sur la droite et le cours de I'Orne, dans la ville, sur la gauche. Les voiliers,

qui viennent de la mer, remontent le fleuve qui coule au-dessus de la prairie de Vaucelles. lls

°  lbid.
10 Bibliotheque municipale de Caen la Mer, cote FNE 821, plan de Caen dressé sur les lieux par P. Leclerc, a
Paris chez Jean N® d’Estampes, Paris, 1826.
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peuvent accoster soit dans le port, installé dans I'Orne, soit dans celui implanté dans le

Grand Odon qui traverse la ville avant de se jeter dans le fleuve d’Orne.

En complément de cette carte plus générale de la ville, les deux plans ci-dessous consti-

tuent une sorte de zoom sur les emplacements portuaires notés sur le plan ci-dessus.

Plan 2 : le port de Caen avec les terrains destinés au dépdt des marchandises!!

La pointe, en haut du plan, montre le confluent du Grand Odon (appelé aussi canal Saint-
Pierre) avec le quai du méme nom et du fleuve d’Orne. Sur le quai Saint—Pierre sur la rive
droite du canal Saint-Pierre, comme sur le quai de Vaucelles sur la rive gauche de I'Orne, les

espaces en rose désignent les emplacements affectés au commerce maritime.

Le second plan compléte le premier en montrant les espaces, sur la rive droite de I'Orne,

dévolus a une autre activité portuaire : la construction navale.

11 Arch. dép. Calvados, S 1370, Port de Caen — Outillage — Entrep6t : plan du port avant le canal. Aucune date
n’est mentionnée sur le plan. Il date d’avant la construction du bassin Saint-Pierre donc probablement de la
premiére moitié du XIX®siécle. Ce plan est signé par le maire de Caen mais nous n’avons pu traduire son nom.
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Plan 3 : Le port d’échouage en 1829, quai de Vaucelles'?

L’écoulement de la riviere d’Orne, avec son affluent, le Grand Odon (avec le quai Saint-
Pierre) est figuré au centre du plan. Des noms de chantiers navals sont indiqués sur la rive
droite, le long de I'Orne : "Chantier propre pour MM. Nancey et Morice" et "Chantier de M.

Lecorneur".
Sur la rive gauche de I’Orne se situe le quai de Vaucelles.

D’aprés Gabriel Désert, durant la premiere moitié du XIX® siecle Caen commence a
évoluer. Une bourgeoisie d’affaires, de banquiers, de négociants et de marchands émerge.
L’activité économique profite d’un carrefour routier importan